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Abstract of DE1 9732672 

The folding roof has a roof frame consisting of a main column (5), a main connecting rod (10), a 
material tensioning bracket (6), a tensioning rod (12) and front and rear roof frame parts (7,8). The roof 
frame is in the form of a power store which is supported against the bodywork of the vehicle. When the 
roof is stretched out, the power store is charged, and when the roof is folded, the power store is 



discharged. 
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Die folgondon Angaban eind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Faitverdeckfurein Ca brio-Fa hrzeug 

© Bei einem Faltverdeck fur ein Cabrio-Fahrzeug, dessen 
Verdeckgestange eine Hauptsaule, einen Hauptlenker, ei- 
nen Stoffspannbflgel eine einerseits schwenkbar mit der 
Hauptsaule und andererseits schwenkbar mit einer unte- 
ren Spannstange verbundene obere Spannstange, einen 
hinteren Dachrahmenteil und einen vorderen Dachrah- 
menteil, die schwenkbar miteinander gekoppelt sind und 
einen mit dem vorderen Dachrahmenteil gekoppelten 
Lenker sowie eine Antriebsanordnung enthalten, mit der 
das Verdeckgestange zwfschen efner zusammengefalte- 
ten Stellung und einer aufgespannten Stellung, In der das 
vordere Ende des Verdeckgestanges In Efngriff mit einer 
Verriegelungseinrichtung am Windlauf des Fahrzeuges 
bringbar 1st hin und her bewegbar 1st. wobef das vordere 
Ende des vorderen Dachrahmenteiies kurz vor Erreichen 
der aufgespannten Stellung eine nach unten gerichtete 
Verlagerungsbewegung ausfuhrt, wird zur Verringerung 
des fur die manuelle Betatigung des Verdeckes im Bereich 
seiner Schlieft- und Offnungsstellung erforderlichen 
Kraftaufwandes vorgeschlagen, daft dem Verdeckgestan- 
ge ein gegen die Fahrzeugkarosserre abgestOtzter Kraft- 
speicher zugeordnet ist, welcher im Zuge des Aufspan- 
nens des verdeckes gespannt und im Zuge des Zusam- 
menfaltens des Verdeckes entladen wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sicta auf ein Faltverdeck fur ein Ca- 
brio-Fahrzeug, rait cineni Verdeckgestange, das an je der 
Fahrzeugseite im Wesentlichen gleicb ausgebildete 'leilge- 5 
stange aufweist, die jeweils eine Hauptsaule, einen Haupt- 
lenker, einen Stoffspannbugel, eine einerseits schwenkbar 
rait der Hauptsaule und andererseits schwenkbar mit einer 
unteren Spannstange verbundene obere Spannstange, einen 
hinteren Dachrahmenteil und einen voideren Dachrahmen- 10 
teil, die schwenkbar raiteinander gekoppelt sind und einen 
mit dem vorderen Dachrahmenteil gekoppelten Lenker so- 
wie eine Antriebsanordnung enthalten, mit der das Teilge- 
stange zwischen einer zusammengefalteten Stellung und ei- 
ner aufgespannten Stellung hin und her bewegbar ist, in der 15 
das vordere Ende des Verdeckgestanges in Eingriff mit einer 
Verriegelungseinrichtung am Windlauf des Fahrzeuges 
bringbar ist, wobei das vordere Ende des vorderen Dachrah- 
raenteiles kurz vor Erreicben der aufgespannten Stellung 
eine nach unten gerichtete Verlagerungsbewegung ausfilhrt. 20 

Bei Faltverdecken der vorgenannten Bauart wird das Ver- 
deckgestange beim Verstellen von der zusammen gefalteten 
Offnungsstellung in die aufgespannte SchlieBstellung des 
Verdeckes der art bewegt, daB vorzugsweise durch einen an- 
getriebenen Hauptlenker eine \ferschwenkung der Haupt- 25 
saule bewirkl und femer vermittels wenigstens einen weite- 
ren Lenkers der hintere und der vordere Dachrahmenteil des 
Verdeckes in Richtung auf den Rahmen der Windschutz- 
scheibe bewegt werden. Der vordere Dachrahmenteil ist da- 
bei meist mittels des weiteren Lenkers mit der Hauptsaule 30 
gekoppelt, der art, daB er im Zuge der SchlieBbewegung des 
Verdeckes in eine zum hinteren Dachrahmenteil fluchtende 
Lage verbracht wird. In dieser Stellung befindet sich der am 
vorderen Dachrahmenteil angeordnete Frontspriegel des 
vorderen Dachrahmenteiles in einer oberhalb des Wind- 35 
schutzscheiberirahmens liegenden Stellung, aus der er zum 
Verriegeln mit dem Windschutzscheibenrahmen in einer 
manuell auszuflihrenden, vertikal gerichteten Bewegung 
niedergezogen werden muB. 

Soil die Bewegung des Faltverdeckes mittels einer An- 40 
triebseinrichtung voigenommen werden, so muB diese er- 
hebliche Krafte aufbringen kdnnen, urn den vorderen Dach- 
rahmenteil bzw. den Frontspriegel mit Hilfe des schwenkbar 
angelenkten, eine mehr oder minder geradlinige Bewegung 
Vorschubbewegung ausfuhrenden weiteren Lenkers in eine 45 
ausreichend abgesenkte Stellung zu bewegen. Diese Krafte 
stehen, zumindest bei weniger aufwendigen Ausfuhrungen 
von Antriebseinrichtungen nicht zur Verfugung, so daB der 
Benutzer das von der Antriebseinrichtung in die aufge- 
spannte S tellung bewegte Verdeck am vorderen Ende ergrei- 50 
fen und von Hand in Richtung auf den Windschutzscheiben- 
rahmen absenken bzw. niederziehend muB um die Verriege- 
lung gegeniiber dem Windschutzscheibenrahmen herstellen 
zu konnen. Umgekehrt muB beim Offnen des Verdeckes zu- 
nachst manuell die Verriegelung gegeniiber dem "Wind- 55 
schutzscheibenrahraen gelost und dem Verdeck eine in Off- 
nungsrichtung gerichtete Anfangsverstellung aufgezwun- 
gen werden, bevor das weitere Offnen des Verdeckes mittels 
der Antriebsanordnung hilfskraftbetatigt erfolgen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde ein Faltver- 60 
deck der eingangs bezeichneten Bauart dahingehend weiter 
zu bilden T daB der fur die manuelle Betatigung des Verdek- 
kes im Bereich seiner SchlieB- und Offnungsstellung erf or- 
derliche Kraftaufwand verringert wird 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&B dadurch gelost, « 
daB dem Verdeckgestange ein gegen die Fahrzeugkarosserie 
abgestiitzter Kraftspeicher zugeordnet ist, welcher im Zuge 
des Aufspannens des Verdeckes gespannt und im Zuge des 



Zusarnmenfaltens des Verdeckes entladen wird. Der Einsatz 
eines Kraftspeichers ermoglicht es einerseits die Ofmungs- 
bewegung des Verdeckes im Endbereich ihres hilfskraftun- 
terstiitzten Ablaufes zu dampfen und andererseits die aus 
diesem Dampfungsvorgang gewonnene Energie nachfol- 
gend zur Unterstiitzung der 0 ffhung sb e wegung des Verdek- 
kes einzusetzen, so daB dem Benutzer der manuell auszu- 
fuhrende Teil des Ofimungs- bzw. SchlieBvorganges des Ver- 
deckes erheblich erleichtert wird. 

Der Kraftspeicher ist dabei gegen die Karosserie abge- 
stiitzt und daher zweckmaBigerweise an der das Verdeck 
insgesamt mit der Karosserie verbindenden Konsole ange- 
ordnet. Insbesondere bei einem insgesamt als vormontierte 
Baueinheit an die Fahrzeugkarosserie anbaubaren Faltver- 
deck ist vorgesehen, daB der Kraftspeicher an der das Haupt- 
lager des Verdeckes aufnehmenden Konsole befestigt ist. 
Hinsichtlich der angestrebten und erreichten Wirkung ist es 
jedoch verhaltnismaBig gleichgiiltig, mit welchem der ange- 
triebenen TeQe des Verdeckgestanges der Kraftspeicher zu- 
sammenwirkt. Im Hinblick auf das Erfordernis einer AbstUt- 
zung gegen die Fahrzeugkarosserie und damit die Notwen- 
digkeit den Kraftspeicher an der das Hauptlager des \ferdek- 
kes aufnehmenden Konsole abzustlltzen ist jedoch zweck- 
maBigerweise vorgesehen, daB der Kraftspeicher mit einem 
der beiden an der Konsole angelenkten Tbile, Hauptsaule 
oder Hauptlenker, des Verdeckgesteltes zusammen wirkt. 

Im Interesse einer wenig aufwendigen Bauweise ist femer 
vorteilhafterweise vorgesehen, dafi der gegen die Fahrzeug- 
karosserie abgestiitzte Kraftspeicher als Federspeicher aus- 
gebildet ist Diese Ausbildung gewahrleistet zugleich auch 
eine kleinbauende Gestaltung des Kraftspeichers. 

Im Einzelnen kann femer vorgesehen sein, daB der Feder- 
speicher als federnd elasdsch verstellbarer Anschlag ausge- 
bildet und vorzugsweise dem Hauptlenker des Verdeckes 
zugeordnet ist, wobei der Federspeicher lediglich kurz vor 
erreichen der voll aufgespannten Stellung des Verdeckes mit 
dem Haupdenker in Beriihrung gelangt bzw. zusammen- 
wirkt. 

Eine besonders einfache Ausfuhrungsform eines Kraft- 
speichers zeichnet sich dadurch aus, daB der Kraftspeicher 
durch eine in einer an der Fahrzeugkarosserie bzw. einer mit 
dieser verbundenen Konsole befestigbaren Hiilse aufge- 
nommene und abgestiitzte Spiralfeder und einen mit dieser 
zusammenwirkenden, in der Hiilse gefuhrten und diese 
uberragenden StoBelteil gebildet ist. 

In weiterer Ausgestaltung des Faltverdeckes kann femer 
vorgesehen sein, daB dem von der Antriebseinrichtung di- 
rekt angetriebenen Teil des Verdeckgestanges, insbesondere 
dem Hauptlenker des Verdeckgestelles, ein durch einen an 
der Konsole angeordneten Bolzen gebildeter, zwar einstell- 
barer aber starrer Bewegungsendanschlag zugeordnet ist. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 
bung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der Zeichnung 
zeigt die 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht des Verdeckge- 
stelles eines Faltverdeckes in einer VorschlieBstellung des 
Verdeckes; 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Verdeckgesteltes des Falt- 
verdeckes nach Fig. 1 in einer einer teilweise gedfineten 
Stellung des Faltverdeckes entsprechenden Stellung: 

Fig. 3 eine Teilansicht des Verdeckgestelles im vergrdBer- 
ten MaBstab. 

Die in der Fig* 1 der Zeichnung schemadsch angedeutete 
Fahrzeugkarosserie 1 eines Cabrio-Fahrzeuges weist in ih- 
rem hinteren Bereich einen Verdeckkasten 2 zur Aufhahme 
des geoffneten Faltverdeckes 3 und in ihrern vorderen Be- 
reich einen Windschutzscheibenrahmen 4 auf. 
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Von dem Faltverdeck 3 ist in der Zeichnung zum Ausfuh- 
rungsbeispiel hauptsachlich das Verdeckgestange naher dar- 
gestellt. Das Verdeckgestange weist an jeder Fahrzeugseite 
im Wcsentlichen gleich ausgebildete Teilgestange auf, die 
jeweils eine Hauptsaule 5, einen Stofrspannbugel 6, einen 5 
hinteren Dachrahmenteil 7 und einen vordeien Dachrah- 
raenteil 8. einen rnittels eines Zylinders 9 angetriebenen 
Hauptlenker 10 sowie eine einerseits schwenkbar mit der 
Hauptsaule 5 und andererseits schwenkbar mit einer unteren 
Spannstange 11 verbundene obeie Spannstange 12, die 10 
schwenkbar miteinander gekoppelt sind und einen mil dem 
vorderen Dachrahmenteil 8 gekoppelten Lenker 13 umfas- 
sen. Die Hauptsaule 5 und der Hauptlenker 10 sind um zu- 
einander parallele Achsen 14 und 15 schwenkbar an einer 
Konsole 16 angelenkt, welche ihrerseits an der Fahrzeugka- 15 
rosserie angeschlagen ist und an welcher zugleich der dem 
Antrieb des Hauptlenkers 10 zugeordnete Zylinder 9 abge- 
stiitzt ist. Der vordere Dachrahmenteil 8 umfafit zugleich 
den Frontspriegel 17 des Verdeckgestanges, welcher bei ge- 
schlossenem Verdeck auf dem VVlndschutzschdbenrahmen 20 
4 aufliegt und vermittels in der Zeichnung im Einzelnen 
nicht besonders dargestellter, rnittels eines GrifFes 18 manu- 
ell betMgbarer Verriegelungsmittel gegen diesen verriegel- 
bar ist. Das im Ausftthrungsbeispiel dargestellte Faltverdeck 
3 kann rnittels des Zylinders 9 bis in die in der Fig. 1 darge- 25 
stellte annahernde SchlieBlage verstellt werden und wird an- 
schlieBend rnittels des Grilles 18 manuell in die vollige 
SchlieBlage gezogen sowie nachfolgend gleichfalls manuell 
gegen den Wmdschutzscheibenrahmen 4 verriegelt Beim 
manuellen Verbringen des Verdeckes in seine vtiUige 30 
SchlieBlage fiihrt der das vordere Ende des vorderen Dach- 
rahmenteils 8 bildende Frontspriegel 17 eine nach unten ge- 
richtete Verlagerungsbewegung aus. 

Umgekehrt wird beim Offhen des Faltverdeckes 3 zu- 
nachst die Verriegelung des Frontspriegels 17 mit dem 35 
Windschutzscheibenrahmen 4 gelost und das Verdeck in 
seine in der Fig. 1 dargestellte TeUdffhungslage verstellt, 
bevor der weitere Offnungsvorgang rnittels des Zylinders 9 
hilfskraftunterstutzt selbsttatig ablauft An der Konsole 16 
ist ein als Federspeicher ausgebildeter Kraftspeicher 19 fest- 40 
stehend angeordnet, welcher mit der Hauptsaule 5 des Ver- 
deckgestelles derart zusammenwirkt, daB deren Bewegung 
in ScblieBrichtung des Verdeckes kurz vor Erreichen ihrer 
der SchlieBstellung entsprechenden Stellung gedampft wird. 
Der Kraftspeicher 19 besteht in der dargestellten Ausfiih- 45 
rungsform aus einer an der Konsole 16 befestigten Hiilse 20 
in welcher eine Schraubenfeder 21 und ein mit der Haupt- 
saule 5 zusammenwirkender StoBel 22 aufgenommen sind. 
Im Veriauf der Schliefibewegung des Vendee kes gelangt die 
Hauptsaule 5 mit dem StoBel 22 in Anlage, wodurch einer- 50 
seits die Bewegung der Hauptsaule 5 und damit die Bewe- 
gung des Verdeckes insgesamt in SchlieBrichtung gedampft 
und andererseits zugleich die Schraubenfeder 22 gespannt 
wird. Beim Offhen des Verdeckes wird die Schraubenfeder 
21 entspannt, woraus sich bezuglich der Hauptsaule 5 ein in 55 
Ofmungsrichtung gerichteter Antriebsimpuls ergibt Insge- 
samt bewirkt der Kraftspeicher 19 somit einerseits eine 
Dampfung der Schliefibewegung und anderseits eine Unter- 
stiitzung der Ofrnungsbewegung des Verdeckes. Wie insbe- 
sondere aus der Darstellung der Fig. 3 weiter ersichtlich ist 60 
dem Hauptlenker 10 des Verdeckgestelles ein durch einen 
an der Konsole 9 Bolzen 23 gebildeter, einstellbarer aber 
starrer Bewegungsendanschlag zugeordnet. 

Patentanspruche 65 



sentlichen gleich ausgebildete Tbilgestange aufweist, 
die jeweils eine Hauptsaule, einen Hauptlenker, einen 
Stoffspannbugel eine einerseits schwenkbar rait der 
Hauptsaule und andererseits schwenkbar mit einer un- 
teien Spannstange verbundene obere Spannstange, ei- 
nen hinteren Dachrahmenteil und einen vorderen 
Dachrahmenteil, die schwenkbar miteinander gekop- 
pelt sind und einen mit dem vorderen Dachrahmenteil 
gekoppelten Lenker sowie eine Antrieb sanordnung 
enthalten, mit der das Teilgestange zwischen einer zu- 
sammengefalteten Stellung und einer aufgespannten 
Stellung hin und her bewegbar ist, in der das vordere 
Ende des Verdeckgestanges in Eingriff mit einer Ver- 
riegelungseinrichtung am WindLauf des Fahrzeuges 
bringbar ist, wobei das vordere Ende des vorderen 
Dachrahmenteiles kurz vor Erreichen der aufgespann- 
ten Stellung eine nach unten gerichtete Verlagerungs- 
bewegung aus fiihrt, dadurch gekennzeichnet, daft 
dem Verdeckgestange ein gegen die Fahrzeugkarosse- 
rie abgestiitzter Kraftspeicher zugeordnet ist, welcher 
im Zuge des Aufspannens des Verdeckes gespannt und 
im Zuge des Zusammenfahrens des \ferdeckes entladen 
wird. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der gegen die Fahrzeugkarosserie abge- 
stiitzte Kraftspeicher als Federspeicher ausgebildet ist 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Federspeicher als federnd ela- 
stisch verstellbarer Anschlag ausgebildet und dem 
Hauptlenker des Verdeckes zugeordnet ist 

4. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Federspeicher lediglich 
kurz vor erreichen der voll aufgespannten Stellung des 
Verdeckes mit dem Hauptlenker oder der Hauptsaule 
zusammenwirkt. 

5. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kraftspeicher durch 
eine in einer an der Fahrzeugkarosserie befestigbaren 
Hiilse aufgenornrnene und abgestiitzte Spiralfeder und 
einen mit dieser zusammenwirkenden, in der Hulse ge- 
fiihrten und diese iiberragenden StoBelteil gebildet ist, 

6. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kraftspeicher an einer 
das Hauptlager des Verdeckes aufhehmenden Konsole 
befestigt ist, 

7. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB dem von der Antriebsein- 
richtung direkt angetriebenen Teil des Verdeckgestan- 
ges, insbesondere dem Hauptlenker des Verdeckgestel- 
les, ein durch einen an der Konsole angeordneten Bol- 
zen gebildeter, zwar einstellbarer aber starrer Bewe- 
gungsendanschlag zugeordnet ist 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



1. Faltverdeck fur ein Cabrio-Fahrzeug, mit einem 
Verdeckgestange, das an jeder Fahrzeugseite im We- 
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